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Ergebnisse auf einen Blick

Masterstudiengang Automatisiertes Fahren und Fahrzeugsicherheit

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfallung der formalen Kriterien gemalf Prifbe-
richt (Ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind
erfullt
1 nicht erfillt

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfillung der fachlich-inhaltlichen

Kriterien gemal Gutachten (Ziffer 2)
Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

erfullt

[ nicht erfallt

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengangen gemalf 8 25 Abs. 1 Satz 3 und
4 BayStudAkkV

nicht angezeigt
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Kurzprofil

Der dreisemestrige, konsekutive Masterstudiengang bettet sich in den Mobilitatsschwerpunkt der
TH Ingolstadt ein, der sich auch in den Forschungsschwerpunkten "Fahrzeugsicherheit", "Inno-
vative Mobilitat" sowie "Erneuerbare Energietechnik” widerspiegelt. Das bundesweite For-
schungs- und Testzentrum CARISSMA (Center of Automotive Research on Integrated Safety
Systems and Measurement Area) mit Ziel tber angewandte Forschung einen Beitrag zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit zu leisten, das Kompetenzzentrum fir kinstliche Intelligenz AININ
(Artificial Intelligence Center Ingolstadt) und das Fraunhofer-Anwendungszentrum "Vernetzte Mo-

bilitat und Infrastruktur” bieten fir den Studiengang relevante Forschung.

Der Studiengang ,Automatisiertes Fahren und Fahrzeugsicherheit” vermittelt ingenieurwissen-
schaftliche Kompetenzen, die in den verschiedenen Phasen der Entwicklung von Systemen des
automatisierten und sicheren Fahrens bengtigt werden. Die Absolventinnen und Absolventen des
Studiengangs sind fur Fach- und Fiuhrungsaufgaben in den Bereichen Spezifikation, Implemen-
tierung, Test, Erprobung und Serieneinfihrung entsprechender Systeme vorbereitet. Neben In-
formatikkenntnissen sind bei der Entwicklung automatisiert fahrender Fahrzeuge auch Ingeni-
eurskenntnisse gefragt, die sich mit der modellbasierten Umweltwahrnehmung eines Fahrzeugs,
der Signalverarbeitung zur Pradiktion des Verkehrsgeschehens und der Steuerung bzw. Rege-

lung von Aktoren auseinandersetzen.

Neben Fach- und Methodenkompetenz vermittelt das Studium auch Sozialkompetenzen wie Ver-
standnis fur Fragen zu Recht, Ethik, und Haftung des automatisierten Fahrens und gemeinsames
Arbeiten an Arbeitsauftragen in Teams, sowie personliche Kompetenzen wie Selbstorganisation,

Zeitmanagement und Selbstdarstellung.

Die aufgefuihrten personlichen Kompetenzen werden durch interaktiven, seminaristischen Unter-
richt, Projekt- und Seminararbeiten und eine Mischung verschiedener Prifungsformen sicherge-
stellt. Neben schriftlichen Prifungen wird der Erwerb der Kompetenzen auch durch mundliche

Prufungen, Seminararbeiten oder Studienarbeiten festgestellt und bewertet.
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Zusammenfassende Qualitatsbewertungen des Gutachtergremiums

Insgesamt haben die Gutachter durch das Studium des Selbstberichtes und der Gesprache wéah-
rend des Audits einen sehr positiven Eindruck von dem Studiengang erhalten. Besonders hervor-
zuheben ist die gute Verzahnung der Forschungseinrichtung CARISSMA und des Masterstudi-
engangs, was den Anwendungsbezug stark fordert. Sie sind beeindruckt von der fir die For-
schung zur Verfligung stehenden Ausstattung, die auch in Projekten, praktischen Ubungen, im
seminaristischen Unterricht und Abschlussarbeiten in der Lehre verwendet wird.

Positiv fur die Studierbarkeit hervorzuheben ist das offene und konstruktive Verhaltnis zwischen
Studierenden und Lehrenden, das in den Auditgesprachen deutlich wurde. Zuziglich zum etab-
lierten Qualitatsmanagement gibt es ein funktionierendes informelles Feedbacksystem, bei dem
Programmverantwortliche und Lehrende die Studierenden aktiv um Feedback bitten und darauf
eingehen. So sind Studierende aktiv in die Gestaltung von Lehr- und Lernprozessen und Studi-

enganggestaltung einbezogen.

In folgenden Punkten sehen die Gutachter noch Verbesserungspotential: Die Inhalte des Moduls
,Grundlagen der Fahrerassistenzsysteme und aktiven Sicherheitssysteme®, die ihrer Ansicht
nach essentielle Inhalte fiir den Masterstudiengang und fir die Erreichung der Qualifikationsziele
enthalten, sollten sich im Pflichtprogramm des Curriculums wiederfinden. Das in der Praxis be-

reits gelebte Kolloquium sollte als Teil der Masterarbeit verankern werden.

Des Weiteren ware es winschenswert, bei einem Bachelorabschluss von weniger als 210 ECTS
eine Zulassung unter Auflagen zu ermdglichen, mit Hinblick auf den weiteren Ausbau der Stu-
dienplatze mehr studentische Arbeitsplatze zur Verfigung zu stellen, sowie den Workload des
Moduls ,Wissenschaftliches Arbeiten zu Uberprifen und ggf. anzupassen. Zur Foérderung der
Studierbarkeit regen die Gutachter an, zusatzliche Wiederholungsprifungen am Ende der vorle-

sungsfreien Zeit anzubieten sowie die Option eines Teilzeitstudiums zu ermdéglichen.

Ergdnzung im Zuge der Qualitatsverbesserungsschleife

Im Rahmen einer Qualitatsverbesserungsschleife legt die Hochschule Uberarbeitete Modulbe-
schreibungen und eine Uberarbeitete SPO vor, die nach Einschatzung der Gutachter zur Beseiti-

gung der zuvor festgestellten Mangel fihren.
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1 Prufbericht: Erflallung der formalen Kriterien

(geméan Art. 2 Abs. 2 SV und 88 3 bis 8 und § 24 Abs. 3 BayStudAkkV)

Studienstruktur und Studiendauer (8 3 BayStudAkkV)

Dokumentation/Bewertung
Die Regelstudienzeit des Masterstudiengangs betragt drei Semester. Er wird als Vollzeitstudien-

gang angeboten und stellt einen weiteren berufsqualifizierenden Hochschulabschluss dar.

Entscheidungsvorschlag

Kriterium ist erfullt.

Studiengangsprofile (§ 4 BayStud AkkV)

Dokumentation/Bewertung
Die Hochschule weist den konsekutiven Masterstudiengang als anwendungsorientiert aus. Der

Studiengang sieht eine Abschlussarbeit im Umfang von 30 ECTS vor.

Entscheidungsvorschlag

Kriterium ist erfullt.

Zugangsvoraussetzungen und Ubergéange zwischen Studienangeboten (§ 5 BayStudAkkV)

Dokumentation/Bewertung
Die Zugangsvoraussetzungen sind in 83 der studiengangsspezifischen Studien- und Prifungs-

ordnung verankert.

Fur den Masterstudiengang Automatisiertes Fahren und Fahrzeugsicherheit ist der Nachweis ei-
nes erfolgreichen Abschlusses eines Studiums an einer deutschen Hochschule mit mindestens
210 ECTS-Leistungspunkten oder aquivalentem Studienumfang in ingenieurwissenschaftlichen
Disziplinen, der Informatik oder zu diesen artverwandten Bereichen oder ein gleichwertiger er-
folgreicher in- oder auslandischer Abschluss zu erbringen. 30 ECTS kénnen durch studiengangs-
relevante berufspraktische Leistungen angerechnet werden, was Bewerbern mit einem Bachelo-

rabschluss von mindestens 180 ECTS die Aufnahme des Studiums ebenfalls erméglicht.

Zur Auswahl der Studienbewerber nutzt die Hochschule ein Eignungsverfahren. Dabei wird aus
der Note des Erstabschlusses sowie der fachspezifischen Eignung und Erfahrung, bewertet ge-
mal der in 84 der SPO festgelegten Kriterien, eine Note gebildet. Zum Bestehen des Eignungs-

verfahrens ist mindestens eine 2,5 (gut) zu erreichen.
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Das Masterstudium kann sowohl zum Winter- als auch zum Sommersemester aufgenommen

werden. Ein reibungsloser Ubergang zwischen Bachelor- und Masterstudium ist somit gegeben.

Entscheidungsvorschlag

Kriterium ist erfullt.

Abschlisse und Abschlussbezeichnungen (8§ 6 BayStud AkkV)

Dokumentation/Bewertung

Fur den Masterstudiengang wird genau ein Abschlussgrad vergeben, der akademische Grad
~Master of Engineering (M.Eng.)“. Auskunft (ber das dem Abschluss zugrundeliegende Studium
im Einzelnen erteilt das Diploma Supplement, das Bestandteil jedes Abschlusszeugnisses ist.
Das Diploma Supplement enthalt alle geforderten Informationen und entspricht der aktuellen Vor-
lage der HRK.

Entscheidungsvorschlag

Kriterium erfullt.

Modularisierung (8 7 BayStud AkkV)

Dokumentation/Bewertung

Der zu akkreditierende Studiengang ist modularisiert. Dabei stellen die einzelnen Module in sich
organisatorisch und thematisch abgeschlossene Studieneinheiten dar. Die Modulgréf3en sind so
gewahlt, dass alle Module innerhalb eines Semesters abgeschlossen werden kénnen. Die Mo-
dule umfassen in der Regel finf ECTS, Ausnahme ist die Abschlussarbeit mit 30 ECTS und die

beiden Veranstaltungen zu iberfachlichen Kompetenzen mit jeweils 2,5 ECTS.

Entsprechend der Vorgaben der BayStudAkkV geben die Modulbeschreibungen Auskunft Gber
Inhalte und Qualifikationsziele, Lehr- und Lernformen, Voraussetzungen fir die Vergabe von
Leistungspunkten, Leistungspunkte, Arbeitsaufwand. Es fehlen jedoch Angaben zu Vorausset-
zung fur die Teilnahme, zur Verwendbarkeit des Moduls, sowie zur Benotung, Dauer und Haufig-
keit des Moduls in den Modulbeschreibungen. Da alle Module des Studiengangs ein Semester
umfassen, kdnnen weitere Angaben zur Dauer entfallen. Die Haufigkeit des Angebots wird im
semesterweise festgelegten Studienplan, der die Modulbeschreibungen des verbindlich festge-
legten Lehrangebots des Folgesemesters enthélt, dargelegt; die Benotung der Module in der An-
lage der Studien- und Prufungsordnung. Angaben zu Voraussetzungen fur die Teilnahme sind
nach Aussage der Hochschule im elektronischen Modulhandbuch, das fir Studierende zugéng-
lich ist, aufgeflihrt, dies sollte jedoch noch in der PDF-Version aufgenommen werden. Die Ver-

wendbarkeit des Moduls wird nicht an anderen Stellen aufgefuhrt.
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Ergdnzung im Zuge der Stellungnahme der Hochschule

Die Hochschule reicht ein Uberarbeitetes Modulhandbuch ein, das nun auch Angaben zur Ange-
botshaufigkeit, zur Dauer, zur Benotung, zur Verwendbarkeit eines Moduls sowie zur bendtigten
und empfohlenen Voraussetzungen enthalt.

Entscheidungsvorschlag

Kriterium ist erfullt.

Leistungspunktesystem (8 8 BayStudAkkV)

Dokumentation/Bewertung

Der Studiengang wendet als Leistungspunktesystem das ECTS an und weist bis zum Abschluss
90 Leistungspunkte aus. Er setzt einen ersten berufsqualifizierenden Abschluss mit 210 ECTS
voraus, so dass insgesamt 300 Leistungspunkte erreicht werden. Die Abschlussarbeit umfasst
30 Leistungspunkte. Einem Leistungspunkt legt die Technische Hochschule Ingolstadt dabei 25
Zeitstunden zugrunde, was in § 6 der studiengangsspezifischen Studien- und Prifungsordnung

verankert ist.

Alle Module des Studiengangs sind kreditiert; Leistungspunkte werden nach erfolgreichem Ab-

schluss eines Modules vergeben. Dabei sind pro Semester 30 Leistungspunkte zu erbringen.

Entscheidungsvorschlag

Kriterium ist erfullt.

Besondere Kriterien fiir Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen (8§ 9 Ba-
yStudAkkV)

Nicht relevant

Sonderregelungen fir Joint-Degree-Programme (8 10 BayStudAkkV)

8 10 Sonderregelungen fur Joint-Degree-Programme

Nicht relevant
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2 Gutachten: Erfallung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

2.1 Schwerpunkte der Bewertung / Fokus der Qualitatsentwicklung

Der Studienbetrieb des Masterstudiengangs Automatisiertes Fahren und Fahrzeugsicherheit
wurde erstmalig zum Wintersemester 2018/19 aufgenommen. Wahrend des Audits wird in den
verschiedenen Gesprachsrunden ausfuhrlich dartber diskutiert, welche Inhalte in den Modulen
~Wissenschaftliches Arbeiten® und ,Grundlagen der Fahrerassistenzsysteme und aktiven Sicher-
heitssysteme® vermittelt werden, wie der individuelle Beitrag der Gruppenprojekte ermittelt wird,
welche Weiterbildungsmdoglichkeiten zur Verfigung stehen, welche Ausstattung fur die Lehre zur
Verfigung steht, wie hoch die durchschnittliche Forschungsentlastung der hauptamtlichen Pro-
fessoren ist. Dartiber hinaus werden Zulassungsvoraussetzung und Eignungsprifung, Modulbe-
schreibungen, Kooperation und Anknipfungspunkte zu Forschung und Praxis, Abschlussarbei-
ten mit externen Partnern und studentische Mobilitdt, sowie das Qualitdtsmanagementsystem

thematisiert.

2.2 Erfullung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

(gemal Art. 3 Abs. 2 Satz 1 Nr. 4 i.V. mit Art. 4 Abs. 3 Satz 2a und 88 11 bis 16; 8§ 19-21 und § 24 Abs. 4
BayStudAkkV)

Qualifikationsziele und Abschlussniveau (8 11 BayStudAkkV)

Dokumentation
Die Qualifikationsziele des Studiengangs sind in 82 der studiengangsspezifischen Studien- und
Prufungsordnung verankert und beziehen sich eindeutig auf die Stufe 7 (Master) des europai-

schen Qualifikationsrahmens.

Gemal der SPO soll der Masterstudiengang "Automatisiertes Fahren und Fahrzeugsicherheit"
Studierenden auf wissenschaftlicher Grundlage multidisziplinares Fach- und Methodenwissen
vermitteln, um sie fir innovative wie strategische Entwicklungen von Systemen zum selbstandi-
gen, zielgerichteten und fur alle Verkehrsteilnehmer sicheren Fahren von Fahrzeugen im realen
Stral3enverkehr zu beféahigen. Neben der Vorbereitung auf eine Promotion bzw. die Arbeit im
wissenschaftlichen Bereich durch die Vertiefung der theoretisch-wissenschaftlichen Grundlagen,
soll der Studiengang die Absolventen auch zur Ubernahme qualifizierter Fach- und Fiihrungsauf-
gaben im Bereich der Entwicklung von Systemen zukiinftiger Automobile und eine Mitarbeit bzw.
Leitung komplexer Projekte vorbereiten. Ebenso sollen analytische Kompetenz, Methodenkom-
petenz sowie Schlisselqualifikationen im Bereich des Arbeitens im wissenschaftlichen Umfeld

gestarkt werden.
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Im Selbstbericht konkretisiert die Hochschule das in der SPO formulierte Kompetenzprofil in fol-
gende Qualifikationsziele:

- die Absolventinnen und Absolventen verfligen Gber ein breites Spektrum an Wissen uber tech-
nische Komponenten des vorausschauenden/automatisierten und sicheren Fahrens und konnen
auf wissenschaftlicher Grundlage spezialisierte Methoden zur Bearbeitung von Entwurfs- und

Entwicklungsaufgaben in diesem Umfeld anwenden.

- die Absolventinnen und Absolventen sind in der Lage, komplexe Systeme im Bereich des vo-
rausschauenden/automatisierten und sicheren Fahrens zu analysieren, zu entwerfen und zu re-
alisieren und kdnnen zugehorige neue Ideen und Verfahren bewerten, anwenden, anpassen und

eigenstandig weiterentwickeln.

- die Absolventinnen und Absolventen sind beféhigt, in Projekten und Projektteams zu arbeiten
und kénnen auf dem aktuellen Stand von Entwicklung und Forschung bereichsspezifisch wie be-
reichstibergreifend Diskussionen fuhren und die von ihnen oder in ihrem Team gewonnenen Ar-

beitsergebnisse in Gberzeugender Weise vertreten.

- die Absolventinnen und Absolventen kénnen nicht-technische, bereichsspezifische Herausfor-
derungen des technologischen Fortschritts durch das automatisierte Fahren reflektieren und
diese bei ihren beruflichen Aktivitaten berticksichtigen.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die zu erwerbenden Kompetenzen kénnen in fachliche, instrumentale und systemische sowie
kommunikative Kompetenzen aufgeteilt werden und beinhalten insgesamt die Aspekte Wissen
und Verstehen, Einsatz, Anwendung und Erzeugung von Wissen, Kommunikation und Koopera-

tion sowie wissenschaftliches Selbstverstandnis / Professionalitat.

Die Gutachter erkennen, dass die definierten Qualifikationsziele klar formuliert sind und fachliche
und wissenschaftliche Aspekte auf Masterniveau sowie Personlichkeitsbildung und Vorbereitung
auf die klnftige zivilgesellschaftliche, politische und kulturelle Rolle umfassen. Positiv bewerten
sie die Verankerung von gesellschaftlichen, ethischen und Sicherheitsaspekten (,fur alle Ver-
kehrsteilnehmer sicheren Fahren®) in den Qualifikationszielen, die beim automatisierten Fahren

essentiell sind.
Entscheidungsvorschlag

Erfullt.
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Schlissiges Studiengangskonzept und adaguate Umsetzung (8 12 Ba-
yStudAkkV)

Curriculum § 12 Abs. 1 Satze 1 bis 3und Satz 5

Dokumentation

Der zu akkreditierende Studiengang ist als dreisemestriger, konsekutiver Vollzeitstudiengang
konzipiert. Dabei besuchen die Studierenden in den ersten beiden Semestern alle Pflicht-, sowie
zwei Wahlpflichtveranstaltungen. Das dritte Semester ist der Masterarbeit vorbehalten.

Zu den Pflichtveranstaltungen zahlen die Module Fahrzeugaktorik, Integrale Fahrzeugsicherheit,
Wissensmodellierung und Maschinelles Lernen, Softwareentwicklung fur Funktionen des auto-
matisierten Fahrens, Umfeldsensorik, Systemarchitekturen und ihre Entwicklung, Simulations-
und Testverfahren fir automatisierte Fahrfunktionen, Car2X-Kommunikation, Uberfachliche

Kompetenzen (Wissenschaftliches Arbeiten, Ethik und Recht), sowie das Gruppenprojekt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Gutachter sehen, dass der 2018 eingerichtete Masterstudiengang in einem forschungsinten-
siven Umfeld an der Technischen Hochschule Ingolstadt (THI) sehr gut aufgestellt ist und ein
Themengebiet bedient, das fur die Automobilindustrie in Deutschland wichtig ist. Die Hochschule
weist den konsekutiven Masterstudiengang als anwendungsorientiert aus, was die Gutachter auf-
grund der anwendungsbezogenen Forschungsschwerpunkte, der Industrieerfahrung der Lehren-

den und dem industriellen Umfeld gut nachvollziehen kénnen.

In den Auditgesprachen erfahren die Gutachter, dass Abschlussarbeiten die Hauptschnittstelle
zur Industrie darstellen und der Grof3teil der Studierenden die Abschlussarbeit extern schreibt.
Die Ubrigen Studierenden sind in Forschungsprojekten, die an der THI abgewickelt werden, ein-
gebunden. Weitere Kontakte zur Industrie erfolgen Uber Lehrbeauftragte und Forschungskon-
takte der Professorenschaft. Zwar gibt es zum Zeitpunkt der Begehung noch keine Absolventin-
nen oder Absolventen, jedoch gehen Hochschule und Studierende aufgrund der vielen externen
Abschlussarbeiten sowie Erfahrungen aus anderen Masterstudiengdngen davon aus, dass die
Absolventen und Absolventinnen gut von der Industrie angenommen werden. Die Studierenden
selbst fuhlen sich gut auf das spétere Berufsleben vorbereitet und haben insbesondere durch die

Masterarbeit klare Vorstellungen von ihrem weiteren Berufsweg.

Neben der Abschlussarbeit erméglichen Wahlipflichtmodule eine individuelle Schwerpunktset-
zung. Der semesterweise veroffentlichte Studienplan stellt die angebotenen Wabhlpflichtmodule
dar. Die Gutachter fragen nach der Konstanz des Wahlpflichtangebotes und vor dem Hintergrund
der KohortengroRe nach der Mindestteilnehmeranzahl. Die Programmverantwortlichen verdeutli-

chen, dass bei den Wahlpflichtmodulen teils auf Pflichtmodule aus anderen Masterstudiengangen



2 Gutachten: Erflllung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

zuruickgegriffen wird, die regelmafiig und unabhangig der Teilnehmerzahlen aus dem Masterstu-
diengang Automatisiertes Fahren und Fahrzeugsicherheit angeboten werden. Dies ermoglicht
eine Konstanz der Wahlpflichtmodule und stellt sicher, dass Studierende in jedem Fall die gefor-
derte Anzahl der Wabhlpflichtmodule belegen kénnen. Weitere Wahlpflichtmodule z.B. von Lehr-
beauftragten werden je nach Nachfrage und Verfugbarkeit der Lehrbeauftragten angeboten. In
der Anlaufphase des Studiengangs kann dies bereits fir Teilnehmerzahlen von vier bis sechs
Studierenden geschehen. Dabei achtet die Fakultat auch darauf, dass pro Semester mindestens
zwei Module kollisionsfrei zu den Pflichtmodulen angeboten werden. Die Studierenden zeigen
sich zufrieden mit der zur Verfiigung stehenden Auswahl und sehen die Studierbarkeit bezliglich
der Wahlpflichtmodule gegeben. Auf Antrag und bei fachlicher Passung kdnnen weitere Module
der Fakultat oder der gesamten Hochschule als Wahlpflichtmodule anerkannt werden. Von Stu-
dierenden wird zum Teil der Wunsch nach zuséatzlichen Angeboten zur Erweiterung der Program-
mierkompetenz gedulert. Die Gutachter sehen Programmierprojekte auf freiwilliger Basis als
eine Mdglichkeit zur Vertiefung der Programmierkenntnisse. Dies konnte zudem beitragen, mog-

liche Lucken durch unterschiedliche Eingangsqualifikationen zu fillen.

In Bezug auf die Modulbeschreibungen weisen die Gutachter darauf hin, dass Angaben zu Ver-
wendbarkeit, Benotung und Teilnahmevoraussetzungen fehlen. Die Programmverantwortlichen
erlautern, dass die Studien- und Prifungsordnung Angaben zur Benotung enthalt und die elekt-
ronische Variante des Modulhandbuchs, die den Studierenden zugénglich ist, Teilnahmevoraus-
setzungen ausweist. Die Gutachter kdnnen dies nachvollziehen, halten es jedoch fur notwendig,

die Angaben zur Verwendbarkeit der Module in das Modulhandbuch aufzunehmen.

Die Modularisierung des Studiengangs erscheint den Gutachtern als sinnvoll und angemessen.
Sie hinterfragen jedoch warum das Modul ,Grundlagen der Fahrerassistenzsysteme und aktiven
Sicherheitssysteme*”, das dem Namen und der Modulbeschreibung nach essentielle Inhalte fir
den Masterstudiengang enthalt, im Wabhlpflichtbereich verortet ist. Sie sehen es zur Erreichung
der Qualifikationsziele als notwendig an, dass sich die Inhalte im Pflichtprogramm des Curricu-

lums wiederfinden.

Bezuglich des Moduls ,Wissenschaftlichen Arbeitens” erfragen die Gutachter welche Inhalte ver-
mittelt werden. Programmverantwortliche berichten, dass die Studierenden Aspekte der Litera-
tursuche, Literatur lesen/aufbereiten, Vortrag halten, sowie schriftlicher Ausarbeitung (Paper) ver-
tiefen. Die Studierenden berichten, dass sie ebenfalls Feedback zu ihren Préasentationen erhal-
ten. Die Gutachter sehen das Modul zum wissenschaftlichen Arbeiten als positiv mit Hinblick auf
die Masterarbeit und eine mogliche spatere Promotion. Die im Rahmen der Vor-Ort-Begehung
vorgelegten Arbeiten (Paper) sind auf einem angemessenen Niveau, lassen sich aber nach Auf-

fassung der Gutachter schwer in der durch die mit 2,5 ECTS-Punkten angesetzten Arbeitszeit
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umsetzen. Hier regen die Gutachter an, den Workload des Moduls zu Uberprifen und gegebe-
nenfalls anzupassen, um den tatsachlichen Arbeitsaufwand der Studierenden zu honorieren.

Ein wichtiger Bestandteil des Curriculums ist das Gruppenprojekt, in dem Studierende in Eigen-
regie ein Projekt bearbeiten, dabei selbststindig Teams bilden und die Aufgaben verteilen sowie
fur die Koordination und das interne Management der Gruppe und des Projekts verantwortlich
sind. Dieses Modul tragt somit stark zu den angestrebten personlichen und tberfachlichen Qua-
lifikationen bei. Gemal3 den Darstellungen der Lehrenden finden sich gesellschaftliche und ethi-
sche Aspekte neben der Veranstaltung Ethik und Recht auch in allen anderen Modulen, z.B.
Diskussion der Diskriminierung/Bias bei maschinellem Lernen. Winschenswert wére eine ent-

sprechende Erwahnung dieser Aspekte in den Modulbeschreibungen.

Die Gutachter erfragen, wie der individuelle Beitrag der einzelnen Studierenden beim Gruppen-
projekt erfasst wird. Die Programmverantwortlichen erlautern, dass die einzelnen Projekte fir
zehn bis zwolf Studierende angeboten werden, wobei die Aufgaben auf kleinere Gruppen von
drei bis vier Studierenden verteilt werden. Die Lehrenden verfolgen die Arbeit der Studierenden
wahrend der Prasenzzeiten, alle Studierenden prasentieren den eigenen Aufgabenbereich miind-
lich vor der Gruppe und schriftlich in der gemeinsamen Ausarbeitung. Fir die Bewertung nutzen
die Lehrenden ein gemeinsames Bewertungsschema, die Bewertungskriterien werden Studie-
renden vorab mitgeteilt. In den Auditgesprachen zeigen sich die Studierenden zufrieden mit der
Ausgestaltung des Gruppenprojekts, auf3ern jedoch den Wunsch nach einer gré3eren Auswabhl
an Projekten. In der Regel stehen pro Semester zwei Projekte zur Auswahl, wobei diese teils mit

anderen Masterstudiengédngen gemeinsam angeboten werden.

Als Lehrformen finden in dem Studiengang seminaristischer Unterricht, Projektarbeit und Seminar
Anwendung. Lehrende nutzen zudem Moodle fiir Kollaborationsaktivitaten (Forum, Ubungen,
Workshops, etc.) und um Arbeitsmaterialien, weiterfiihrende Unterlagen und Literatur zum Selbst-
studium bereitzustellen. Perspektivisch soll die digitale Lehre und Lehrformen ausgebaut werden,
wofur aktuell ein ,Kompetenzzentrum fir digitales Lehren und Lernen® aufgebaut werden. Insge-
samt liegt der Fokus der Lehrformen und der individuellen Didaktik darauf, das heterogene Vor-
wissen der Studierenden anzugleichen und vertiefen. Die enge Verkniipfung mit der Forschung
sowie die Einbindung von Lehrbeauftragten aus der Industrie ermdglichen den Zugang zu aktu-
ellen Themenstellungen im automatisierten Fahren und praxisnahe Beispiele. In den seminaris-
tischen Unterricht sind praktische Anwendungsbeispiele, Ubungen und Versuche eingebunden.
Exkursionen z.B. zum BMW Forschungscampus Automatisiertes Fahren bieten weitere Anknip-
fungspunkte mit der Praxis. Die Lehrenden geben an, dass sie bei der Entwicklung von Lehrkon-

zepten von der Hochschule unterstitzt werden (vgl. auch Abschnitt zu personeller Ausstattung).
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Hinsichtlich der Zugangsvoraussetzung sehen die Gutachter, dass ein Ingenieursabschluss vo-
rausgesetzt wird, jedoch das bendétigte Wissen an Informationstechnik, Elektrotechnik oder Me-
chanik nicht unbedingt in allen Ingenieursstudiengéangen vermittelt wird. Hier erfragen die Gut-
achter, wie sichergestellt wird, dass die Studierenden die notwendigen Kenntnisse mitbringen.
Die Programmverantwortlichen erlautern, dass es sich um ein rein elektronisches Bewerbungs-
verfahren handelt. Die Studienbewerber laden Bachelorzeugnis und das Transcript of Records
Uber die Webseite der TH Ingolstadt hoch. Eine Kommission begutachtet diese elektronische
Bewerberakte, insbesondere das Transcript of Records, und vergibt Punkte fur Kenntnisse aus
den fur den Studiengang relevanten Bereichen Fahrzeugtechnik, Regelungstechnik, Signal-
verarbeitung, Sensorik/Aktorik, Modellierung und Simulation mechatronischer Systeme,
Elektronik, Mikrocomputertechnik, Programmierung, Methoden der kunstlichen Intelligenz.
Weitere Punkte werden flr praktische Erfahrungen (z.B. Praxissemester) auf dem Gebiet des
Entwurfs oder des Tests mechatronischer Systeme einschlie3lich deren SW-Entwicklung sowie
Projektarbeiten mit thematischem Bezug vergeben. Basierend auf den vergebenen Punkten so-
wie der Abschlussnote des Bachelors wird eine Gesamtnote gebildet. Studienbewerber erhalten
eine Niederschrift tber das Ergebnis der Eignungsfeststellung und ihre Punkteverteilung. In den
Auditgesprachen legt die Hochschule eine beispielhafte Niederschrift vor.

Bisherige Bewerbungen kamen hauptsachlich von Bachelorabsolventen der eigenen Hoch-
schule, insbesondere aus den Studiengangen Elektrotechnik und Elektromobilitat sowie Flug-
und Fahrzeuginformatik, aber auch von extern aus den Bereichen Fahrzeugtechnik, Mechatronik,
Automatisierungstechnik. Externe Bewerber scheitern haufig an der formalen Voraussetzung von
210 ECTS, die nachgewiesen werden missen. Bachelorabsolventen mit 180 ECTS fehlt haufig
ein Praxissemester. Die Studienbewerber werden informiert, dass dies durch Praxiserfahrung
ausgeglichen werden kdnnen. Die Gutachter regen an, bei einem Bachelorabschluss von weniger
als 210 ECTS eine Zulassung unter Auflagen zu ermdglichen, um fachspezifische Module nach-
zuholen und diesen Aufwand mit ECTS-Punkten zu versehen. Bestehende Licken werden aktuell
von den Studierenden im Masterstudiengang im Selbststudium oder durch den freiwilligen Be-

such fachspezifischer Facher (s.u.) geschlossen.

Die Gutachter stellen fest, dass das Eignungsverfahren insgesamt eine flexible Bewerberauswahl
basierend auf den bendétigten Kenntnissen ermdglicht. Die Programmverantwortlichen und Leh-
renden verdeutlichen im Gesprach, dass sie sich des heterogenen Vorwissens der Studierenden
bewusst sind. In den einzelnen Modulen stellen die Lehrenden in den ersten Wochen fest, wel-
ches Wissen bei den Studierenden vorliegt ist und worauf sie aufbauen kénnen, um dann die
Vorlesungsinhalte in entsprechender Tiefe zu vermitteln. Die Hochschule bietet zudem fachspe-
zifische Facher an, um Wissen aufzufiillen. Die Studierenden entscheiden sich mit Riicksprache

der Dozenten oder Fachberatern freiwillig fir den Besuch entsprechender Veranstaltungen. Die
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Lehrenden loben auch, dass Studierende aktiv hach Literatur fragen, um sich vorzubereiten und

im Eigenstudium erkannte Licken aufzuarbeiten.

In den Auditgesprachen erfahren die Gutachter, dass der Studiengang wie auch andere Studien-
gange der TH Ingolstadt mit vertiefter Praxis studiert werden kann. Dies ist durch das bayrische
Hochschulgesetz abgedeckt, es handelt sich jedoch nicht um ein duales Studium im Sinne der
Handreichung des Akkreditierungsrates tiber Studiengange mit besonderem Profilanspruch. Stu-
dierende, die 36 Wochen in einem Unternehmen verbringen, erhalten auf Antrag und nach Nach-
weis Uber die im Unternehmen verbrachte Zeit den Zusatz ,mit vertiefter Praxis studiert” auf dem
Zeugnis. Einige Studierende wahlen diese Option und verbringen zusatzlich zur Abschlussarbeit
weitere zwdlf Wochen im Unternehmen, z.B. in der vorlesungsfreien Zeit. Durch die Abschluss-
arbeit und Diskussion mit den Industriebetreuern erfolgt eine Uberpriifung, ob die Praxiserfahrung
inhaltlich zum Studiengang passt. Diese Option ermdglicht den Studierenden, ihr im Studium er-
worbenes Wissen und Methodenkenntnisse direkt in der Praxis anzuwenden. Die Gutachter be-
grien die Option, studiengangsrelevante freiwillige Praktika auch auf dem Zeugnis auszuwei-

sen.

Nach Ansicht der Gutachter ist das Curriculum unter Bertcksichtigung der festgelegten Eingangs-
qualifikation und im Hinblick auf die Erreichbarkeit der Qualifikationsziele adaquat aufgebaut. Le-
diglich die Inhalte des Moduls ,Grundlagen der Fahrerassistenzsysteme und aktiven Sicherheits-
systeme* sollten sich im Pflichtprogramm statt im Wahlpflichtprogramm des Curriculums wieder-
finden. Die Qualifikationsziele, Abschlussgrad und -bezeichnung und das Modulkonzept sind
stimmig aufeinander bezogen. Das Studiengangskonzept umfasst an Fachkultur und das Studi-
enformat angepassten Lehr- und Lernformen. Insbesondere durch den seminaristischen Unter-
richt werden Studierende in die Gestaltung von Lehr- und Lernprozessen einbezogen. Wahl-
pflichtmodule, das Gruppenprojekt und die Abschlussarbeit er6ffnen Freirdume fir ein selbstge-

staltetes Studium.

Ergdnzung im Zuge der Stellungnahme der Hochschule

Hinsichtlich des Wahlpflichtfaches ,Grundlagen der Fahrerassistenzsysteme und aktiven Sicher-
heitssysteme” erlautert die Hochschule, dass in Rucksprache mit den beteiligten Dozenten be-
schlossen wurde, die in dem Wahlpflichtmodul adressierten und als essentiell angesehenen
Fachkompetenzen zukunftig in den Pflichtmodulen ,Fahrzeugaktorik®, ,Integrale Fahrzeugsicher-
heit“, ,Umfeldsensorik” sowie in dem Modul zum wissenschaftlichen Arbeiten zu vermitteln. Das
Wabhlpflichtfach wird zukinftig nicht mehr angeboten werden. Das Seminar zum wissenschaftli-
chen Arbeiten soll somit zudem zukunftig starker als bisher dazu dienen, eine Harmonisierung
unterschiedlicher Wissensstande der Studierenden im Bereich der Assistenzsysteme vorzuneh-

men, indem stets Themen des Themenfelds Assistenzsysteme zu bearbeiten sind. Die Gutachter
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halten das von der Hochschule vorgeschlagene Konzept fiir zielfiihrend. Bis zu einem Nachweis
der Umsetzung bleibt die Auflage bestehen.

Zur Zulassung mit Auflagen nimmt die Hochschule wie folgt Stellung: Die Rahmenprifungsord-
nung sieht vor, dass im Falle der dreisemestrigen Master-Programme alle Prifungen inklusive
der Abschlussarbeit innerhalb von 5 Semestern angetreten sein missen. Ein Nicht-Antreten be-
deutet dann ein Durchfallen. Bei Zulassung unter der Auflage, fehlende ECTS durch ein Ablegen
anderer Module nachzuholen, ist eine Verlangerung der Studienzeit zu erwarten, so dass die
genannte 5-Semester-Grenze eine ernste Hirde darstellen wird. Die Gutachter konnen diese Be-
grindung nachvollziehen und sehen von einer entsprechenden Empfehlung ab. Sie regen jedoch
an, langfristig die Rahmenprifungsordnung entsprechend anzupassen, um prinzipiell geeignete

Bewerberinnen und Bewerber nicht durch solche Hirden zu verlieren.

Erganzung im Zuge der Qualitatsverbesserungsschleife

Im Rahmen einer Qualitatsverbesserungsschleife legt die Hochschule Uberarbeitete Modulbe-
schreibungen und eine Uberarbeitete SPO vor. Aus den Dokumenten geht hervor, dass das Se-
minar zum wissenschaftlichen Arbeiten zu einem Seminar mit den Schwerpunkten Fahrerassis-
tenz- und Sicherheitssysteme abgeédndert wurde. Die Gutachter sind liberzeugt, dass durch die-
ses neue Seminar alle Studierenden die notwendigen Grundlagenkenntnisse von Fahrassistenz-
systemen und aktiven Sicherheitssystemen erlangen und betrachten das Kriterium Curriculum

damit abschlieRend als erfullt.

Entscheidungsvorschlag
Erfullt.

Mobilitat 8 12 Abs. 1 Satz 4

Dokumentation
Die Anerkennung von an anderen Hochschulen und auf3erhalb von Hochschulen erbrachten Leis-

tungen ist in 89 der Allgemeinen Prufungsordnung der TH Ingolstadt hochschulweit geregelt.

Studien- und Prufungsleistungen, die an anderen staatlichen oder staatlich anerkannten Hoch-
schulen in der Bundesrepublik Deutschland oder an auslandischen Hochschulen erbracht worden
sind, sind auf Antrag anzuerkennen, sofern hinsichtlich der erworbenen Kompetenzen keine we-

sentlichen Unterschiede bestehen. Dabei liegt die Beweislast bei der Hochschule.

Kompetenzen, die im Rahmen sonstiger weiterbildender Studien oder auf3erhalb des Hochschul-
bereichs erworben wurden, kdnnen bei Gleichwertigkeit angerechnet werden. Auf3erhalb des
Hochschulbereichs erworbene Kompetenzen dirfen hdchstens die Halfte der nachzuweisenden

Kompetenzen ersetzen.
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Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Struktur des Studiengangs ermdglicht einen Auslandsaufenthalt ohne Zeitverlust im dritten
Semester im Zuge der Abschlussarbeit. Durch die festgelegten Prifungszeitraume im Anschluss
an den Vorlesungszeitraum kénnen Studierende zudem in der vorlesungsfreien Zeit freiwillige
Praktika im Ausland absolvieren. Die Hochschule bietet dartiber hinaus wahrend der vorlesungs-

freien Zeit Summer Schools an, die eine weitere Moglichkeit der individuellen Mobilitat bieten.

Die Programmverantwortlichen geben an, dass sich der Studiengang noch im Aufbau befindet
und daher noch keine Kooperationen mit auslandischen Hochschulen bestehen. Es sei jedoch
denkbar, Kontakte zu Hochschulen in Melbourne oder Brasilien aus fachnahen, bestehenden
Masterstudiengangen auch auf den zu akkreditierenden Masterstudiengang auszuweiten. Hoch-
schulweite Unterstiitzungsangebote wie das International Office stehen den Studierenden zur
Verfiigung, um mogliche Zeitpunkte und Wege innerhalb der Studienstruktur fir einen Auslands-

aufenthalt aufzuzeigen.

Die Gutachter kdnnen nachvollziehen, dass der Fokus in der Aufbauphase des Studiengangs
nicht auf dem Ausbau der Mobilitat liegt und das Interesse der Studierenden in einem dreise-
mestrigen, lokal stark verorteten Studiengang Ublicherweise geringer ist. Sie regen jedoch an,
studentische Mobilitdt ohne Zeitverlust zu fordern, z.B. durch den Ausbau von bereits bestehen-
den Kontakten und transparente Kommunikation der vorhandenen Méglichkeiten. Die Anerken-

nungsregelungen bewerten die Gutachter als angemessen und Lissabon-konform.
Entscheidungsvorschlag

Erfallt.

Personelle Ausstattung 8 12 Abs. 2

Dokumentation

Die zum 01.10.2019 neu gegriindete Fakultat fur Elektro- und Informationstechnik umfasst aktuell
25 Professuren, von denen eine speziell fir den Masterstudiengang besetzt wurde. Zwei weitere
Professuren befinden sich in der Ausschreibung. Insgesamt soll die Fakultdt im Rahmen der Zu-
kunftsstrategie der Hochschule auf 45 Professuren anwachsen, u.a. durch den Aufbau des Ki-
Knotenpunkts oder durch im Rahmen des Mobilitatszentrums ausgeschriebenen Stiftungsprofes-
suren. Sechs der am Studiengang beteiligten Professoren betreiben drittmittelfinanzierte For-
schungsprojekte am Forschungs- und Testzentrum CARISSMA (Center of Automotive Research
on Integrated Safety Systems and Measurement Area). Die Auswahl der Professoren und Pro-

fessorinnen erfolgt geman der im Bayrischen Hochschulgesetz festgelegten Kriterien.
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Die didaktische Fortbildung aller Lehrenden wird durch das bayrische Zentrum fur Hochschuldi-
daktik (DiZ) mit Sitz in Ingolstadt unterstitzt. Die Kosten fiir die zahlreichen didaktischen Fortbil-
dungsmaoglichkeiten des DiZ Gibernimmt (auch fir Lehrbeauftragte) die THI. Fir neuberufene Pro-
fessorinnen und Professoren ist die Teilnahme am Didaktik-Grundseminar des DiZ verpflichtend.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Rahmen des Selbstberichtes reicht die TH Ingolstadt ein Personalhandbuch ein, das einen

Uberblick tber die Lehrenden der am Studiengang Beteiligten sowie deren Profile gibt.

In den Auditgesprachen erfahren die Gutachter, dass alle Pflichtmodule des Studiengangs durch
hauptamtliche Professoren gelehrt werden. Einzelne Wahlpflichtmodule werden von Lehrbeauf-
tragten Gbernommen, die jeweils von einem hauptamtlichen Professor betreut werden. For-
schungsprofessuren erhalten eine Forschungsentlastung auf bestimmte Zeit und Ubernehmen in
diesen Semestern neun SWS Lehre. In regelméRigen Evaluationen ist die Forschungsaktivitat
nachzuweisen. Nach Ablauf der Forschungsprofessur kann eine erneute Bewerbung auf die
hochschulweit vergebenen Forschungsprofessorenstellen erfolgen. Professuren mit normaler
Lehrverpflichtung konnen auf Wunsch ein Forschungs- oder Praxisfreisemester beantragen. Die
Lehrverpflichtung wird dann im Kollegium tibernommen. Uber eine stufenweise Staffelung der

Forschungsentlastung ist zudem ein dynamisches Verhaltnis von Forschung und Lehre méglich.

Insbesondere durch die enge Verflechtung der Lehrenden mit dem Forschungszentrum
CARISSMA, sowie durch die Gruppenprojekte und Abschlussarbeiten wird die Verbindung von
Forschung und Lehre im Studiengang gewahrleistet. Die kurzen Entwicklungszyklen in der Auto-
mobilbranche erfordern eine stetige Weiterbildung der Lehrenden, was durch Teilnahme an Fach-
veranstaltung, das Teilen der Forschungsergebnisse im Kollegium, aber auch Uber die eigene

Forschung geschieht.

Neben Didaktikkursen, die von den Lehrenden auch Uber die verpflichtenden Kurse hinaus rege
besucht werden, bietet das DiZ Arbeitsgruppen, z.B. zur Regelungstechnik, die fur fachdidakti-
sche Weiterbildungen genutzt werden. In Zusammenarbeit mit der THI gibt es einen jahrlichen
Tag der digitalen Lehre, an dem Lehrende ihre Konzepte des Blended Learning vorstellen und
Workshops fir Lehrende der THI vorgestellt werden. Aktuell befindet sich auch ein Kompetenz-
zentrum fur digitales Lehren und Lernen im Aufbau, das kiunftig bei der Entwicklung und Umset-

zung digitaler Lehrkonzepte unterstitzen soll.

Die Gutachter erkennen anhand des Personalhandbuches und der Auditgesprache, dass das
Curriculum durch quantitativ ausreichendes und fachlich und methodisch-didaktisch qualifiziertes
Lehrpersonal umgesetzt wird. Die Gutachter stellen weiterhin fest, dass die Verbindung von For-
schung und Lehre in dem zu akkreditierenden Studiengang gewahrleistet wird und die Hoch-

schule geeignete Malinahmen der Personalauswahl und -qualifizierung trifft.
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Entscheidungsvorschlag

Erfullt.

Ressourcenausstattung § 12 Abs. 3

Dokumentation

Das finanzielle Budget der Fakultat umfasst rund 150.000 € Grundmittel (davon 30.000 € fur Re-
invest) und 285.000 € aus Studienzuschussmitteln. Aus den Studienzuschussmitteln werden ne-
ben studentischen Hilfskraften und Tutoren, Lehrauftrége, Arbeitsmaterial fir die Erstsemester-
EinfUhrungsprojekte, Bibliothekkosten auch Professur und zwei Stellen flr Lehrkréfte fir beson-
dere Aufgaben finanziert. Die Finanzierung der Mitarbeiter und Labormitarbeiter erfolgt tber die
Fakultat.

Die Fakultat verfugt Uber finfzehn Versuchslabore, sowie diverse Horséle, Seminarrdume und
PC-Labore, die vorrangig durch die Fakultat genutzt werden. Fur Projekte und Abschlussarbeiten
werden auch die Labore von CARISSIMA genutzt. Mitglieder der Universitat konnen MATLAB,
Simulink und ergénzende Toolboxen fir Forschung, Lehre und Weiterbildung nutzen.

Die Bibliothek steht als Dienstleister der gesamten Hochschule wie auch der Region zur Verfi-
gung und stellt aktuelle Fachliteratur zu Ingenieurwissenschaften, Informatik, Betriebswirtschaft
und Recht in Form von ca. 76.000 Biichern und ca. 180 Zeitschriften zur Verfigung. Online kann
auf ca. 116.000 E-Books, 18.000 E-Journals und Datenbanken zugegriffen werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Selbstbericht und den Auditgesprachen erlautert die Hochschule die Ressourcenausstattung
des Studiengangs. Ziel der Hochschule ist es, die Studierendenanzahl bis 2030 auf 10.000 Stu-
dierende auszuweiten. Zu diesem Zweck soll der Campus in Ingolstadt erweitert sowie ein neuer

Campus etabliert werden.

In den Gespréachen zeigen sich die Studierenden und Lehrenden sehr zufrieden mit der vorhan-
denen Ausstattung. Benotigte Lizenzen fir ein Gruppenprojekt wurden kurzfristig beschafft, klei-
nere Ausstattungsprobleme wie ein defekter Beamer im Horsaal werden zeitnah repariert. Die
Studierenden berichten, dass sie Uber eine App die Raumbelegung einsehen kdnnen und so fur
Gruppen- oder Einzelarbeiten Arbeitsplatze finden. Lediglich die Arbeitsplatze in der Bibliothek
seien in der Prifungsphase nicht ausreichend. Um dem entgegen zu wirken, ist in dieser Zeit der
Mensaanbau zum Lernen geoffnet. Die Gutachter kdnnen den Wunsch der Studierenden nach
mehr Arbeitsplatzen nachvollziehen und regen insbesondere vor dem Hintergrund der angestreb-
ten steigenden Studierendenzahlen an, mehr studentische Arbeitsplatze zur Verfigung zu stel-

len.
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Die Gutachter kdnnen sich bei der Vor-Ort-Begehung von dem positiven Eindruck tberzeugen
und zeigen sich beeindruckt von der fir Forschung zur Verfigung stehenden Ausstattung, die
auch in Projekten, praktischen Ubungen, im seminaristischen Unterricht und fiir Abschlussarbei-

ten in der Lehre verwendet wird.

Auch wenn der Selbstbericht die Angaben zu Ressourcen ausschlief3lich auf Fakultatsebene dar-
stellt, bestatigen die Gutachter auf Basis der Begehung, dass der Studiengang insgesamt Uber
eine angemessene Ressourcenausstattung (insbesondere nichtwissenschaftliches Personal,
Raum- und Sachausstattung, einschlief3lich IT-Infrastruktur, Lehr- und Lernmittel) verfigen, die

eine adaquate Durchflihrung der Studiengange sicherstellt.

Erganzung im Zuge der Stellungnahme der Hochschule

In ihrer Stellungnahme greift die Hochschule die empfohlene Erhéhung der Zahl studentischer
Arbeitsplatze auf. So haben alle Organisationseinheiten, Fakultaten und die Hochschulleitung fiir
diesen Wunsch der Studierenden grundsatzlich Verstandnis. Eine Erfullung sei angesichts der
Begrenzung raumlicher wie finanzieller Ressourcen jedoch nur in kleinen Schritten méglich. Die
Gutachter kénnen dies nachvollziehen und gehen davon aus, dass die Hochschule auch diesen
Aspekt bei der baulichen Erweiterung des Campus bzw. bei der Neuetablierung des AulRenstan-
dortes berticksichtigt. Da die baulichen Veranderungen und ihre Auswirkungen auf die Studier-
barkeit voraussichtlich bei der Reakkreditierung thematisiert werden, halten sie an der Empfeh-
lung fest.

Entscheidungsvorschlag

Erfullt.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

Es wird empfohlen, mit Hinblick auf den weiteren Ausbau der Studienplatze mehr studentische

Arbeitsplatze zur Verfligung zu stellen.

Prifungssystem 8 12 Abs. 4

Dokumentation
In der Allgemeinen Prifungsordnung sind Prifungszeitraum, Ablauf der Bekanntgabe von Pri-
fungsterminen / Prifungsorganisation festgelegt, ebenso das Verfahren zur Prifungsanmeldung

und -zulassung. Der Nachteilsausgleich ist in §7a der APO geregelt.

Im Studiengang kommen folgende Prufungsformen zum Einsatz: schriftliche Prifungen, mundli-
che Prifungen, Abschlussarbeit, Projektbericht und dazugehérige Prasentation. Jedes Modul des

Studiengangs schlie3t mit einem das gesamte Modul abdeckenden Leistungsnachweis ab.
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Mundliche und schriftliche Prifungen sind in einem dreiwdchigen, an die Vorlesungszeit anschlie-
Renden Prufungszeitraum zu absolvieren, Termine fur Projektbericht und Prasentationen sind
flexibel vereinbar. Prifungen kénnen zwei Mal wiederholt werden, wobei ein Prifungstermin pro

Semester angeboten wird.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Auf Rickfrage der Gutachter, warum das Modul Masterarbeit ,ggf. Prasentationstechniken® ver-
mittelt, erlautern die Programmverantwortlichen, dass es zwar gemaf3 SPO kein offizielles Kollo-
quium gibt, dies in der Praxis immer umgesetzt wird. Der Grof3teil der Abschlussarbeiten wird in
Kooperation mit Unternehmen geschrieben und die Arbeiten unterliegen oft einem Sperrvermerkt.
Die Abschlussprasentation der Arbeit inklusive Befragung findet in diesem Fall im kleinen Kreis
im Unternehmen oder an der Hochschule statt. Das Kolloquium flief3t jedoch nicht in die Bewer-
tung ein, Prufungsleistung ist lediglich die schriftliche Ausarbeitung. Da alle Studierenden die
Leistung des Kolloquiums als Teil der Abschlussarbeit erbringen, wenn es auch nicht in die Be-
notung einflie3t, erachten es die Gutachter auch vor dem Hintergrund der Transparenz als not-

wendig, das in der Praxis gelebte Kolloquium als Teil der Masterarbeit verbindlich zu verankern.

In den Auditgesprachen &uRRern sich die Studierenden zufrieden mit der Prifungsorganisation
und -belastung. Uber Moodle und E-Mail erhalten sie Informationen zu Prufungsterminen, Pri-
fungsanmeldung und der Beantragung des Nachteilsausgleichs. Die Prifungsanmeldung erfolgt
elektronisch, eine Prifungsabmeldung ist jederzeit moglich. Zusatzliche Wahlpflichtmodule las-
sen sich unbtrokratisch zur Prifungsanmeldung hinzufiigen. Die Priifungstermine der Pflichtmo-
dule sind so organisiert, dass in der Regel mindestens ein Tag Pause dazwischenliegt. Fiir Wahl-
pflichtmodule kann dies nicht garantiert werden, sodass hier teils zwei Priifungen an einem Tag
zu absolvieren sind. Termine fur mindliche Prifungen kdnnen mit dem Prifer oder der Priferin
flexibel innerhalb des Prifungszeitraums vereinbart werden. Grundsétzlich sind die Studierenden
mit den vorhandenen Prifungsformen zufrieden, regen jedoch an mehr semesterbegleitende Pro-
jekte als Studien- und Prifungsleistung einzufiihren, um die Prifungslast im Prifungszeitraum

zu verringern.

Die Studierenden bewerten den festen Prifungszeitraum im Gesprach positiv, da so die vorle-
sungsfreie Zeit gut planbar ist und fur Praktika oder zum Arbeiten genutzt werden kann. Sie au-
Rern lediglich den Wunsch, nicht bestandene Prifungen am Ende der Semesterferien wiederho-
len zu kdnnen, anstatt ein Semester bis zum nachsten Prifungstermin warten zu mussen. Die

Gutachter kdnnen diesen Wunsch gut nachvollziehen und regen an, dies zu erméglichen.

Hinsichtlich der mit dem Selbstbericht eingereichten Notenubersicht fragen die Gutachter, wie die

auffallend guten Noten (42% bei 1,3 oder besser) zustande kommen. Die Programmverantwort-
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lichen erlautern, dass insbesondere die erste Studienkohorte aus sehr leistungsstarken Studie-
renden besteht und sich die Noten tber zukilinftige Kohorten voraussichtlich einer tblicheren Ver-
teilung angleichen. Generell ist die Aussagekraft bei drei Kohorten noch nicht besonders grof3.

Im Rahmen der Vor-Ort-Begehung legt die Hochschule beispielhafte Klausuren, Paper des Mo-
duls wissenschaftliches Arbeiten und Projektarbeiten vor. Abschlussarbeiten liegen zum Zeit-
punkt der Begehung noch nicht vor. Die Gutachter halten das Prufungssystem fur angemessen,
um die Lehrinhalte der jeweiligen Module kompetenzorientiert zu Gberprufen und somit das Er-

reichen der vorgegebenen Qualifikationsziele zu gewahrleisten.

Erganzung im Zuge der Stellungnahme der Hochschule

Zur verbindlichen Verankerung des Abschlusskolloquiums kiindigt die Hochschule an, dass eine
entsprechende Anderung der SPO im Sommersemester den Gremien (Fakultatsrat, Senat und
Hochschulrat) zum Beschluss vorgelegt wird. Die Gutachter sind grundséatzlich mit der vorge-
schlagenen MaRhahme der Hochschule einverstanden, halten aber bis zur Vorlage der geander-
ten SPO an der Auflage fest. Sie weisen zudem darauf hin, dass das Kolloquium durch die An-
derung der SPO als Pflichtbestandteil des Curriculums ausgewiesen und daher entsprechend

kreditiert werden muss.

Die Anregung, Wiederholungsprifungen am Ende der vorlesungsfreien Zeit anzubieten, wurde
nach Aussage der Hochschule bereits 2018 im Senat erortert. Gegen eine Anderung der beste-
henden Regelung wurden zahlreiche organisatorische Schwierigkeiten genannt, so dass sich alle
Fakultaten gegen eine Anderung aussprachen. Die Gutachter begriiBen, dass die Hochschule
den Wunsch der Studierenden aufgriff und diskutierte. Sie kdnnen nachvollziehen, dass aus or-
ganisatorischen Grinden auf eine Umsetzung verzichtet wurde und sehen von einer entspre-

chenden Empfehlung ab.

Ergdnzung im Zuge der Qualitatsverbesserungsschleife

Im Rahmen einer Qualitatsverbesserungsschleife legt die Hochschule Uberarbeitete Modulbe-
schreibungen und eine tberarbeitete SPO vor, aus welchen hervorgeht, dass das Kolloquium als
Teil des Moduls Masterarbeit in das Curriculum aufgenommen und kreditiert wurde und in allen
relevanten Dokumenten verankert ist. Die Gutachter betrachten das Kriterium Prifungen damit

abschlieRend als erfullt.
Entscheidungsvorschlag

Erfullt.
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Studierbarkeit 8 12 Abs. 5

Dokumentation

Der Masterstudiengang ist modularisiert und umfasst Lehreinheiten von 5 ECTS, wobei ein ECTS
25 Stunden Arbeitslast zugrunde gelegt wird. Die Module schlieen am Semesterende jeweils
mit einer Prifung ab. Die Studierbarkeit wird nach Auffassung der Hochschule sichergestellt
durch die Studienplangestaltung, die Austauschbarkeit der Reihenfolge aller Module, das Ange-
bot der Pflichtmodulprifungen in jedem Semester, das Eignungsfeststellungsverfahren, die um-
fassenden Wahlpflichtmodule, die Prifungsdichte von funf Prifungen im Prifungszeitraum mit
mindestens 2-3 Tagen zwischen den einzelnen Prifungen, sowie einen Prifungsvollzugspro-
zess, der sicherstellt, dass Bewertungen von Prifungsleistungen rechtzeitig vor Semesterende

vorliegen.

Als Beratungsangebot kdnnen Studierende fachliche und Uberfachliche Studienberatung zu Stu-
diengestaltung und Studierbarkeit nutzen. Lehrende stehen in Sprechstunden fir individuelle,
fachspezifische Fragen zur Verfigung. Studentische Vereine wie das Racingteam Schanzer Ra-

cing Electric, Hochschulsport und Freizeitaktivitaten tragen zum studentischen Leben bei.

In den Semesterferien bietet die Hochschule Summer Schools an. Zur Angleichung der Eingangs-
qualifikationen kénnen Studierende in Absprache mit Dozenten oder Fachberatern zusatzliche,

fachspezifische Veranstaltungen besuchen, z.B. in Elektrotechnik.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Gutachter erkennen anhand des vorgelegten Studienplans und der Auditgespréache, dass ein
planbarer und verlasslicher Studienbetrieb sowie die Uberschneidungsfreiheit von Lehrveranstal-
tungen und Prifungen fir den Pflichtbereich und mindestens zwei Wahlpflichtmodulen pro Se-
mester gewabhrleistet ist. Dieser Eindruck wird von den Studierenden im Gesprach bestétigt. Der
Studienplan fir das nachste Semester wird zu Beginn der vorlesungsfreien Zeit veroffentlicht, so
dass die Studierenden ausreichend Zeit fur die Planung des folgenden Semesters haben. Sollten
sich Pflicht- und gewahlte Wahlpflichtmodule tiberschneiden, so kompensieren die Studierenden
das nach eigenen Aussagen durch Mitschriften der Kommilitoninnen und Kommilitonen. Dass
nicht alle Wabhlpflichtmodule Gberschneidungsfrei angeboten werden kdnnen, ist fur sie nachvoll-
ziehbar. Positiv bewerten sie, dass bisherige Stundenpléne der tberschneidungsfreien Veran-

staltungen mindestens einen freien Tag enthalten, der fir Nebentétigkeit genutzt werden kann.

In den Auditgesprachen erfragen die Gutachter, wie die Uberprifung der studentischen Arbeits-
belastung erfolgt. Die Programmverantwortlichen erlautern, dass dies regular in den Lehrveran-
staltungsevaluationen geschieht. Die Studierenden bewerten die Arbeitsbelastung insgesamt als
angemessen. Der Abschluss in Regelstudienzeit erscheint ihnen prinzipiell als mdglich, insbe-

sondere fir die Theoriephase in den ersten beiden Semestern. Lediglich bei Abschlussarbeiten
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in Kooperation mit Unternehmen kann sich durch externe Faktoren (Vergabe der Abschlussar-
beitsstellen, Beginn im Unternehmen) die Anmeldung der Abschlussarbeit und so der Abschluss

formal um ein Semester verzégern. Dies wird von ihnen jedoch nicht als Problem gesehen.

Die Gutachter gewinnen aus den Modulhandbtichern und dem Gespréch mit den Studierenden
insgesamt den Eindruck eines plausiblen und der Priifungsbelastung angemessenen Arbeitsauf-
wandes, der regelmafiig in Erhebungen validiert wird. Lediglich der Arbeitsaufwand des Moduls
~Wissenschaftliches Arbeiten® sollte Gberprift und ggf. korrigiert werden (vgl. Abschnitt zu §12.1).
Insgesamt ist nach Ansicht der Gutachter eine adaquate und belastungsangemessene Prifungs-

dichte und -organisation umgesetzt und die Studierbarkeit gegeben (vgl. Ausfihrungen zu §12.4).

Der Studiengang wird bisher lediglich als Vollzeitstudiengang angeboten. Da die aktuelle Struktur
des Studiengangs ein Teilzeitstudium ermdéglicht, regen die Gutachter an, die Studierbarkeit fur
Studierende in besonderen Lebenslagen durch die Option eines Teilzeitstudiums zu férdern. Dies
wirde auch den Status der Hochschule als familienfreundliche Hochschule unterstreichen. Vor
dem Hintergrund der angestrebten Studierendenzahlen halten die Gutachter es fir wiinschens-

wert, mehr studentische Arbeitsplatze zur Verfigung zu stellen (vgl. Abschnitt zu § 12.3).

Positiv fur die Studierbarkeit hervorzuheben ist abschlieend das offene und konstruktive Ver-
héltnis zwischen Studierenden und Lehrenden, das in den Auditgesprachen deutlich wurde. Die
Studierenden loben insbesondere die Programmverantwortlichen, die bei allen organisatorischen
und inhaltlichen Fragen als Ansprechpartner zur Verfigung stehen und gerade in der Anfangs-
phase aktiv nach Feedback der Studierenden zu Studienorganisation und -inhalten fragten, das

anschlie3end auch umgesetzt wurde.

Ergdnzung im Zuge der Stellungnahme der Hochschule

Hinsichtlich des Arbeitsaufwandes fir das Modul ,Wissenschaftliches Arbeiten® kiindigt die Hoch-
schule an, die funf ECTS fur die tGberfachlichen Qualifikationen zukiinftig auf zwei ECTS fir das
Modul ,Ethik und Recht® und drei ECTS fur das Modul ,Wissenschaftliches Arbeiten“ aufzuteilen.
Es sei geplant, mit dem verantwortlichen Lehrbeauftragten zu erértern, welche Anderungen in-
haltlicher wie didaktischer Art vorzunehmen sind, so dass der Arbeitsaufwand entsprechend ver-
ringert wird. Die Gutachter betrachten den Vorschlag der Hochschule als zielfiihrend. Das Kiirzen
des Ethikanteils wird vor der Behandlung entsprechender Themen auch in anderen Modulen
(siehe oben) als vertretbar angesehen. Dennoch halten sie bis zur Umsetzung an der angedach-

ten Empfehlung fest.

Zur Einfuhrung eines Teilzeitstudiums teilt die Hochschule mit, dass eine Erdrterung dieses Vor-
schlags mit der Hochschulleitung ergab, dass dies mit umfangreichem organisatorischen Auf-
wand (Einfuhrung einer speziellen SPO, Berlcksichtigung bei Aufstellung des Lehr- und Pri-

fungsangebots, u.v.m.) verbunden ist, der in ungiinstiger Relation zu dem Nutzen stehen wird.
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Die Fakultat wird daher diese Empfehlung zunachst nicht weiterverfolgen. Die Gutachter begru-
Ren, dass die Fakultat den Vorschlag ein Teilzeitstudium einzufuhren aufgegriffen hat. Sie kon-
nen die Begriindung der Hochschulleitung jedoch nur bedingt nachvollziehen und halten vor dem
Hintergrund der erhdhten Studierbarkeit fir Studierende in besonderen Lebenslagen durch ein
Teilzeitstudium an der Empfehlung fest. Ein Teilzeitstudium wirde auch die in der Rahmenpri-
fungsordnung festgelegte maximale Studiendauer von 5 Semestern verlangern und somit die
Chancengleichheit fur Personen in besonderen Lebenslagen erhéhen bzw. diesen das Studium

ermdglichen.
Entscheidungsvorschlag

Erfullt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlungen:

Es wird empfohlen, den Workload des Moduls ,Wissenschaftliches Arbeiten® zu tberprifen und
ggf. anzupassen.

Es wird empfohlen, die Option eines Teilzeitstudiums zu ermdglichen.

Besonderer Profilanspruch § 12 Abs. 6

Nicht relevant.

Fachlich-Inhaltliche Gestaltung der Studiengéange (8 13 BayStudAkkV)

Aktualitat der fachlichen und wissenschaftlichen Anforderungen § 13 Abs. 1

Dokumentation
Bei der Einrichtung des Studiengangs zum Wintersemester 2018/19 berticksichtigt die Hoch-
schule sowohl die Forschungsaktivitdten des Kollegiums, die aktuellen Entwicklungen des For-

schungsfeldes wie auch die Anforderungen der Automobilindustrie.

Neben dem Forschungs — und Testzentrum CARISSMA ist u.a. auch das 2016 eingerichtete Ver-
bundkolleg ,Mobilitdt und Verkehr* mit den Themenschwerpunkten Fahrzeugsicherheit, innova-
tive Mobilitat und ressourcenschonende Antriebstechnologien, Energie- und Antriebstechnik, ver-
netzte Mobilitdt und Fahrzeugtechnik wichtiger Impulsgeber fur die Aktualisierung des Studien-
gangs. Tragerhochschulen sind die Technische Universitat Minchen, die TH Ingolstadt und die
Hochschule Kempten. Ubergeordnetes Ziel ist die Férderung der akademischen und berufsbezo-
genen Qualifikation herausragender promotionsbeféhigter Absolventen und Absolventinnen bis

hin zur Promotion.
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Auf Ebene des Studiengangs sind Modulverantwortliche fur die regelmaRige Uberarbeitung der
einzelnen Module und Modulbeschreibungen unter Einbezug mehrerer Fachkollegen verantwort-
lich. Regelmaflige Abstimmungsrunden der Lehrenden vermeiden inhaltliche Wiederholungen.
Neben direktem Feedback der Studierenden in den Veranstaltungen sind Lehrevaluationen Aus-
I6ser fur Aktualisierungen des Studiengangs. GemaR Zielvereinbarungen der Fakultat soll kiinftig
die digitale Lehre ausgebaut werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Berucksichtigung des fachlichen Diskurses auf nationaler und internationaler Ebene wird tber
die Forschungsaktivitaten des Kollegiums gewéahrleistet. Die Gutachter erkennen hier eine gute
Verzahnung der Forschungsaktivitaten und des Studiengangs. Aktuelle Ergebnisse und Entwick-
lungen aus der Forschung werden in die Vorlesungen integriert und fliel3en z.B. tber Wahlpflicht-
module und Gruppenprojekte in die Weiterentwicklung des Studiengangs ein. Studierende wer-
den als studentische Hilfskrafte in Forschungsprojekte des Kollegiums eingebunden oder fertigen
ihre Abschlussarbeiten mit direktem Bezug zu einem Forschungsprojekt an.

Uber Lehrbeauftragte, Forschungsprojekte und die externen Abschlussarbeiten werden auch
neue Einsichten aus der Praxis fUr die Weiterentwicklung des Studiengangs berlcksichtigt. Die
Hochschule hat ein umfassendes Qualitatsmanagement etabliert, das u.a. Uber Lehrevaluationen

die Ausgestaltung der Lehre und des Curriculums Uberpruft.
Zu didaktischen Methoden vgl. § 12.1 Curriculum und 812.2 Personal

Die Gutachter sind der Ansicht, dass die Aktualitat und Adaquanz der fachlichen und wissen-
schaftlichen Anforderungen fiir den zu akkreditierenden Studiengang gewahrleistet ist. Die fach-
lich-inhaltliche Gestaltung und die methodisch-didaktischen Ansétze des Curriculums werden
kontinuierlich Uberprift und an fachliche und didaktische Weiterentwicklungen angepasst. Dazu
erfolgt eine systematische Beriicksichtigung des fachlichen Diskurses auf nationaler und interna-

tionaler Ebene.
Entscheidungsvorschlag

Erfullt.

Lehramt § 13 Abs. 2 und 3

Nicht relevant.
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Studienerfolg (8 14 BayStudAkkV)

Dokumentation

Die Hochschule stellt in Bezug auf das Qualitditsmanagement umfangreiche Dokumente zur Ver-
flgung. Sie legt eine Evaluationsordnung, in der die regelméaRige Lehrevaluation der Veranstal-
tungen geregelt ist, den Lehrbericht sowie den Fragebogen fur die Lehrevaluation vor. Der stu-
dentische Arbeitsaufwand wird regelmafig im Rahmen der Lehrveranstaltungsevaluation erho-
ben und Uberprift; die Studierenden missen Ublicherweise in der Mitte des Semesters ihre Ar-
beitslast einschatzen. Im Falle von signifikanten Abweichungen werden die Lehrenden aufgefor-
dert, die Inhalte an den zeitlichen Umfang des Moduls anzupassen. Grundsatzlich besteht ein

sehr enger Austausch zwischen den Studierenden und den Professoren.

Zur fachlichen und organisatorischen Abstimmung, sowie zur Diskussion aktueller Entwicklungen
in der Fakultat dienen die wochentlichen Fakultatsversammlungen. Fakultadtsversammlungen ge-
ben Uber die Griindung von Arbeitsgruppen zu Studiengangsreformen auch Anstol3 zur Weiter-
entwicklung der Studiengénge.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Gutachter begriiRen die in der Lehrevaluationsordnung festgelegte regelmafiige und syste-
matische Erhebung, Verarbeitung und Riickmeldung von Daten zur Bewertung der Lehrqualitat.
Sie gewinnen dadurch den Eindruck, dass die TH Ingolstadt danach strebt, die Qualitat der an-
gebotenen Studiengange kontinuierlich zu verbessern. Die Evaluationsordnung stellt dazu alle
notwendigen Instrumente bereit und sorgt dafiir, dass die aus den Befragungen gewonnenen
Erkenntnisse Uber die Starken und Schwéchen von Lehrveranstaltungen fur Verbesserungen in
Studium und Lehre verwendet werden. Sie nehmen positiv zur Kenntnis, dass die Evaluations-
ordnung aktuell Gberarbeitet wird und kuinftig alle durchgefiihrten Evaluationen wie Erstsemester-
und Absolventenbefragungen enthalten soll. Die Ergebnisse aller Evaluationen flie3en in den fa-

kultatsweiten Lehrbericht ein.

Hinsichtlich der Lehrevaluationen erfahren die Gutachter, dass alle Module eines Semesters eva-
luiert werden und Lehrende den Zeitpunkt der Befragung selbst wahlen kénnen. Frihere Evalu-
ierungen ermdglichen noch ein Anpassen der Veranstaltung im Semester, bei spateren Evaluie-
rungen kénnen die Studierenden die Veranstaltung meist besser einschatzen. Aktuell werden die
Evaluationen papierbasiert durchgefiihrt, was zu hohen Rucklaufquoten fiihrt. Im Rahmen der
hochschulweiten Umstellung auf elektronische Evaluationen sollen diese kunftig elektronisch und
zur Unterstutzung der Ricklaufquoten in der Veranstaltung selbst vorgenommen werden. Die
Ergebnisse der Evaluation werden in der Regel mit den Studierenden diskutiert, was von Lehren-

den und Studierenden im Gesprach bestatigt wird.
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Die Programmverantwortlichen planen zudem nach erfolgreichem Abschluss von zwei Kohorten
eine Studiengangsevaluation, die neben studiengangsspezifischen Fragen auch hochschulweite
Fragen zur Bibliothek oder Ausstattung enthalten soll. Die Gutachter regen an, die Ergebnisse
dieser Evaluation ebenfalls mit den Studierenden zu besprechen.

Zuzuglich zum etablierten Qualitatsmanagement gibt es ein gut funktionierendes informelles
Feedbacksystem, bei dem Programmverantwortliche und Lehrende Studierende aktiv um Feed-
back bitten und darauf eingehen. So sind Studierende aktiv in die Gestaltung von Lehr- und Lern-
prozessen und Studienganggestaltung einbezogen. Beispielsweise wurde auf Wunsch der Stu-
dierenden das Modul ,Ethik & Recht” vertieft. Bei Fragen und Problemen kdnnen sich Studierende
an die Lehrenden, Studiengangsleiter, Studienfachberater, Studiendekan oder die Studierenden-
vertretung wenden. Nach Bedarf wurden in anderen Studiengéngen Studierendensprecher- oder

Jahrgangssprecher gewahlt, die stellvertretend Feedback geben.

Da der Studiengang erst vor kurzem eingerichtet wurde, liegen noch keine aussagekréaftigen sta-
tistischen Daten zu Erfolgsquote, Notenverteilung und durchschnittlicher Studiendauer vor. Die
Sammlung und Auswertung der statistischen Daten sollte fortgefiihrt werden, um eine prazisere
Analyse von Kohortenverlaufen, abgelegten Prufungen und Grinden fir etwaige Studienabbri-
che zu erhalten.

Entscheidungsvorschlag

Erfullt.

Geschlechtergerechtigkeit und Nachteilsausgleich (8 15 BayStudAkkV)

Dokumentation

Die TH Ingolstadt hat die Chancen- und Geschlechtergerechtigkeit im Leitbild fest verankert. Der
aktuelle Hochschulentwicklungsplan erhélt klare Ziele zu den Themen Gleichstellung und Chan-
cengleichheit, die in einem speziell erarbeiteten Gleichstellungskonzept umgesetzt werden. Der

Masterstudiengang weist mit 15% einen relativ geringen Anteil an Studentinnen auf.

Die Frauenbeauftragten der THI und der Fakultaten, sowie der regelmafig tagenden Lenkungs-
kreis Gender&Diversity initiieren und steuern MaRnahmen zur Frauenférderung, wie beispiels-
weise ein Mentoring-Programm fiir MINT Studentinnen oder Angebote fiir technisch interessierte

Schilerinnen, um sie fur ein Studium im MINT-Bereich zu gewinnen.

Als familiengerechte Hochschule setzt sich die THI fur die Vereinbarkeit von Familie und Beruf
bzw. Studium ein. So stehen Studierenden mit Kindern unter anderem Kita-Platze direkt gegen-

Uber dem Campusgelande zur Verfigung.



2 Gutachten: Erflllung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

Eine behindertengerechte, barrierefreie Hochschulgestaltung ist im Leitbild der Hochschule ver-
ankert. Ein Beauftragter berat und vertritt Studierende mit Behinderungen und chronischen Er-
krankungen. Der Nachteilsausgleich fiir Studierende mit Behinderung oder chronischer Erkran-
kung ist in 87a der Allgemeinen Prifungsordnung verankert.

Seit dem Sommersemester 2015 gibt es an der THI einen Integrationsbeauftragten, der sich als
zentrale Anlaufstelle fur Fragen und Anliegen von Migranten und Fluchtlingen sowie um die Ko-
ordination von Projekten und Programmen der THI fiir diese Menschen kiimmert. Der 2015 ge-
grindete studentische Verein N.I.C.E dient als Anlaufstelle fir alle internationalen Studierenden
und begleitet sie bei Behdérdengangen oder hilft bei Alltagsproblemen in Ingolstadt und dartber

hinaus.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Das Gleichstellungskonzept, die Nachteilausgleichregelungen und die daraus abgeleiteten Maf3-
nahmen verdeutlichen, dass sich die Hochschule der Herausforderungen der Gleichstellungspo-
litik und der speziellen Bedurfnisse unterschiedlicher Studierendengruppen bewusst ist und nach

dem Eindruck der Gutachter darauf angemessen reagiert.

Sie sind insgesamt der Ansicht, dass die Hochschule umfassende MalRnahmen zur Gleichstel-
lung sowie Beratungs- und Betreuungsangebote fiir Studierende unterschiedlicher Lebenslagen
bereitstellt. Damit wird den Bedirfnissen der Mitarbeiter und Studierenden tberzeugend Rech-

nung getragen.
Entscheidungsvorschlag

Erfallt.

Sonderregelungen fur Joint-Degree-Programme (8 16 BayStud AkkV)

Nicht relevant.

Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen (8 19 BayStu-
dAkkV)

Nicht relevant.

Hochschulische Kooperationen (8§ 20 BayStudAkkV)

Nicht relevant.



2 Gutachten: Erflllung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

Besondere Kriterien fur Bachelorausbildungsgange an Berufsakade-
mien (8 21 BayStudAkkV)

Nicht relevant.
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3 Begutachtungsverfahren

3.1 Allgemeine Hinweise

Unter Berucksichtigung der Vor-Ort-Begehung und der Stellungnahme der Hochschule geben die
Gutachter folgende Beschlussempfehlung an den Akkreditierungsrat:

Auflagen
A 1l. (Kriterium BayStudAkkV 812.1): Es ist sicherzustellen, dass alle Studierenden Grundlagen-

kenntnisse von Fahrassistenzsystemen und aktiven Sicherheitssystemen erlangen.

A 2. (Kriterium BayStudAkkV 812.4): Das in der Praxis bereits gelebte Abschlusskolloquium

sollte verbindlich verankert und kreditiert werden.

Empfehlungen
E 1. (Kriterium BayStudAkkV 812.3, 812.5): Es wird empfohlen, mit Hinblick auf den weiteren
Ausbau der Studienpléatze mehr studentische Arbeitsplatze zur Verfigung zu stellen.

E 2. (Kriterium BayStudAkkV 812.5): Es wird empfohlen, die Option eines Teilzeitstudiums zu

ermaoglichen.

E 3. (Kriterium § BayStudAkkV §12.5): Es wird empfohlen, den Workload des Moduls ,Wissen-

schaftliches Arbeiten® zu Uberprifen und ggf. anzupassen.

Nach der Gutachterbewertung im Anschluss an die Vor-Ort-Begehung und der Stellungnahme
der Hochschule haben die zustandigen Fachausschiisse und die Akkreditierungskommission fiir

Studiengange das Verfahren behandelt:

Fachausschuss 02 - Elektro-/Informationstechnik

Der Fachausschuss diskutiert das Verfahren und Ubernimmt die Beschlussempfehlungen der
Gutachter inhaltlich weitgehend. Beziiglich Auflage 2 nimmt der Fachausschuss eine redaktio-
nelle Anderung vor, um die Dringlichkeit der Auflage zu verdeutlichen. Dass es keine Teilzeitva-
riante des Studiengangs gibt, erachtet der Fachausschuss nicht als die Studierbarkeit beeintrach-
tigend und schlagt daher vor, Empfehlung 2 zu streichen. Zudem nimmt er eine redaktionelle

Erg&nzung in Empfehlung 3 (jetzt E 2) vor.
Der Fachausschuss schlagt vor, eine Akkreditierung mit Auflagen zu empfehlen.

Auflagen



3 Begutachtungsverfahren

A 1l. (Kriterium BayStudAkkV 812.1): Es ist sicherzustellen, dass alle Studierenden Grundlagen-

kenntnisse von Fahrassistenzsystemen und aktiven Sicherheitssystemen erlangen.

A 2. (Kriterium BayStudAkkV 8§12.4): Das in der Praxis bereits gelebte Abschlusskolloquium ist
als Teil der Masterarbeit zu verankern.

Empfehlungen
E 1. (Kriterium BayStudAkkV 812.3, 812.5): Es wird empfohlen, mit Hinblick auf den weiteren

Ausbau der Studienplatze mehr studentische Arbeitsplatze zur Verfligung zu stellen.

E 2. (Kriterium § BayStudAkkV §12.5): Es wird empfohlen, insbesondere den Workload des Mo-

duls ,Wissenschaftliches Arbeiten® zu Uberprufen und ggf. anzupassen.

Fachausschuss 04 - Informatik

Der Fachausschuss diskutiert das Verfahren und insbesondere Auflage 2, aus deren Formulie-
rung sich nicht die Gewichtung einer Auflage erkennen lasst. Der Fachausschuss nimmt daher
eine redaktionelle Anderung vor.

Der Fachausschuss 04 — Informatik schlagt folgende Beschlussempfehlung zur Vergabe des AR

Siegels vor:
Der Fachausschuss schlagt vor, eine Akkreditierung mit Auflagen zu empfehlen.

Auflagen
A 1l. (Kriterium BayStudAkkV 812.1): Es ist sicherzustellen, dass alle Studierenden Grundlagen-

kenntnisse von Fahrassistenzsystemen und aktiven Sicherheitssystemen erlangen.

A 2. (Kriterium BayStudAkkV 812.4): Das in der Praxis bereits gelebte Abschlusskolloquium

muss verbindlich verankert und kreditiert werden.

Empfehlungen
E 1. (Kriterium BayStudAkkV 812.3, 812.5): Es wird empfohlen, mit Hinblick auf den weiteren

Ausbau der Studienplatze mehr studentische Arbeitsplatze zur Verfiigung zu stellen.

E 2. (Kriterium BayStudAkkV §12.5): Es wird empfohlen, die Option eines Teilzeitstudiums zu

ermaoglichen.

E 3. (Kriterium § BayStudAkkV 812.5): Es wird empfohlen, den Workload des Moduls ,Wissen-

schaftliches Arbeiten® zu Uberprifen und ggf. anzupassen.



3 Begutachtungsverfahren

Akkreditierungskommission fur Studiengange

Die Akkreditierungskommission fur Studiengéange diskutiert das Verfahren am 20.03.2020 und

nimmt folgende Anderungen vor:

Hinsichtlich der Auflage zum Abschlusskolloquium tbernimmt die Akkreditierungskommission die
redaktionelle Anderung des Fachausschusses 04. Weiterhin schlieRt sich die Akkreditierungs-
kommission der Einschatzung des Fachausschuss 02 an und streicht die von den Gutachtern
vorgeschlagene Empfehlung zur Einrichtung eines Teilzeitstudiengangs. Im Ubrigen folgt sie der

Einschatzung der Gutachter.

Die Akkreditierungskommission fur Studiengdnge empfiehlt dem Akkreditierungsrat eine Akkre-

ditierung mit Auflagen.

Auflagen
A 1l. (Kriterium BayStudAkkV 812.1): Es ist sicherzustellen, dass alle Studierenden Grundla-
genkenntnisse von Fahrassistenzsystemen und aktiven Sicherheitssystemen erlangen.

A 2. (Kriterium BayStudAkkV 812.4): Das in der Praxis bereits gelebte Abschlusskolloquium

muss verbindlich verankert und kreditiert werden.

Empfehlungen
E 1. (Kriterium BayStudAkkVY 8§12.3, 812.5): Es wird empfohlen, mit Hinblick auf den weiteren

Ausbau der Studienpléatze mehr studentische Arbeitsplatze zur Verfigung zu stellen.

E 2. (Kriterium § BayStudAkkV §12.5): Es wird empfohlen, den Workload des Moduls ,Wissen-

schaftliches Arbeiten® zu Gberprifen und ggf. anzupassen.

Im Anschluss hat die Hochschule eine Qualitatsverbesserungsschleife durchlaufen.

Unter Bericksichtigung der Bewertungen der Gutachter und der Einschétzung der Fachaus-
schisse schlagt die Akkreditierungskommission fur Studiengadnge am 16.03.2021 folgende Be-

schlussempfehlung vor:

Die Akkreditierungskommission fur Studiengdnge empfiehlt dem Akkreditierungsrat eine Akkre-

ditierung ohne Auflagen.
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3.2 Rechtliche Grundlagen

Akkreditierungsstaatsvertrag vom 01.01.2019

Verordnung zur Regelung der Studienakkreditierung nach dem Studienakkreditierungsstaatsver-

trag (Bayerische Studienakkreditierungsverordnung — BayStudAkkV) vom 13. April 2018

3.3 Gutachtergruppe

Vertreterin und Vertreter der Hochschule:

Prof. Dr. Sigrid Hafner, FH Sudwestfalen, Prof. Dr. Franz Korf, HAW Hamburg
Vertreter der Berufspraxis:

Dr. Steffen Wagner, Mercedes-Benz AG

Vertreter der Studierenden:

Thomas Kolb, TU Darmstadt



4 Datenblatt

4 Datenblatt

4.1 Daten zum Studiengang zum Zeitpunkt der Begutachtung

Da der zu akkreditierende Studiengang erstmalig zum Wintersemester 2018 Studierende auf-
nahm, liegen zum Zeitpunkt der Begutachtung keine Daten zu Erfolgsquote, Notenverteilung und,
durchschnittlicher Studiendauer vor.

Erfolgsquote Zahl der Abschlisse n.a.
Kohorte WS 18/19

13 Immatrikulierte, 0 Abbrecher
Kohorte SS 19

15 Immatrikulierte, 1 Abbrecher
Kohorte WS 19/20

15 Immatrikulierte, 0 Abbrecher

Notenverteilung Abschlussnote n.a.
Durchschnitt: 1,93
25%-Perzentil: 1,49

Durchschnittliche Studiendauer Abschlisse in Regelstudienzeit n.a.

Studierende nach Geschlecht 6 weiblich (15%), 36 mannlich (85%)

4.2 Daten zur Akkreditierung

Vertragsschluss Hochschule — Agentur: 25.04.2019

Eingang der Selbstdokumentation: 30.09.2019

Zeitpunkt der Begehung: 06.02.2020

Personengruppen, mit denen Gesprache gefiihrt | Hochschulleitung, Programmverantwortliche,

worden sind: Leitungsebene des Fachbereichs, Studierende,
Lehrende

An raumlicher und sachlicher Ausstattung wurde | Labore des Forschungs- und Testzentrum
besichtigt (optional, sofern fachlich angezeigt): CARISSMA, Robotiklabor
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5 Glossar

Akkreditierungsbericht

Der Akkreditierungsbericht besteht aus dem von der Agentur
erstellten Prifbericht (zur Erflllung der formalen Kriterien) und
dem von dem Gutachtergremium erstellten Gutachten (zur Er-

fullung der fachlich-inhaltlichen Kriterien).

Akkreditierungsverfahren

Das gesamte Verfahren von der Antragstellung der Hoch-
schule bei der Agentur bis zur Entscheidung durch den Akkre-

ditierungsrat (Begutachtungsverfahren + Antragsverfahren)

Antragsverfahren

Verfahren von der Antragstellung der Hochschule beim Akkre-
ditierungsrat bis zur Beschlussfassung durch den Akkreditie-

rungsrat

Begutachtungsverfahren

Verfahren von der Antragstellung der Hochschule bei einer

Agentur bis zur Erstellung des fertigen Akkreditierungsberichts

Gutachten

Das Gutachten wird von der Gutachtergruppe erstellt und be-

wertet die Erfullung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

Internes Akkreditierungsverfahren

Hochschulinternes Verfahren, in dem die Erfullung der forma-
len und fachlich-inhaltlichen Kriterien auf Studiengangsebene

durch eine systemakkreditierte Hochschule tberprift wird.

BayStudAkkV Verordnung zur Regelung der Studienakkreditierung nach
dem Studienakkreditierungsstaatsvertrag (Bayerische Studi-
enakkreditierungsverordnung)

Prifbericht Der Prufbericht wird von der Agentur erstellt und bewertet die
Erfallung der formalen Kriterien

Reakkreditierung Erneute Akkreditierung, die auf eine vorangegangene Erst- o-
der Reakkreditierung folgt.

SV Studienakkreditierungsstaatsvertrag




